AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES
DIRETORIA
SUPERINTENDENCIA DE CONCESSAO DA INFRAESTRUTURA

NOTA TECNICA SEI N2 3672/2024/SUCON/DIR/ANTT
Interessado: MINISTERIO DOS TRANSPORTES

Referéncia: Processo n? 50500.292184/2023-66

Assunto: Readaptacéo e otimizagio do contrato de concessdo da BR 101/ES/BA (Eco 101)

1. INTRODUGAO

1.1. A presente nota técnica tem por objetivo relatar a proposta de modernizagdo do Contrato de Concessdo do Edital n2 01/2011, firmado com a
ECO 101 Concessiondria de Rodovias S.A., referente a concessdo para exploracdo da rodovia BR 101/ES/BA, sendo este documento restrito aos aspectos
técnicos da proposta.

1.2. Por meio do Oficio 30805/2023/DG-ANTT (18940058), foi remetida ao Tribunal de Contas da Unido — TCU, a proposta de
repactuagdo do contrato apresentada pela concessionaria ECO 101 a luz das diretrizes de politicas publicas exaradas no dmbito do Grupo de
Trabalho criado por meio da Portaria n? 372, de 28 de abril de 2023, do Ministério dos Transportes, bem como o Parecer
4/2023/SUCON/DIR (18928695), elaborado por esta Superintendéncia de Concessdo da Infraestrutura no processo SEI 50500.292184/2023-
66.

1.3. Insta destacar que, o Grupo de Trabalho para proposi¢do de solugdo consensual para o contrato de concessdo referente ao
Edital de Concessdo N° 001/2011, no ambito do Ministério dos Transportes foi constituido, conforme art. 42 da citada portaria, pelo
Secretario Executivo do Ministério dos Transportes, pela Secretaria Nacional de Transportes Rodoviarios, pelo Consultor Juridico junto ao
Ministério dos Transportes e pelo Diretor-Geral da Agéncia Nacional de Transporte Terrestre — ANTT.

1.4. Destaca-se ainda que, no ambito do TCU, considerando a importancia da busca de solugGes consensuais de conflitos dentro
da Administragdo Publica, os autos foram enviados a Secretaria de Controle Externo de Solugdo Consensual e Prevengdo de Conflitos, tendo
sido formada comissdo que realizou diversas discussdes quanto ao assunto e, posteriormente, elaborou o Termo de Autocomposi¢do que
sera futuramente assinado.

1.5. Sendo assim, as etapas de analise das propostas de otimizacdo e readaptacdo dos contratos de concessdo e os responsaveis
por cada uma delas, de acordo com a Portaria MT n2 848/202, podem ser visualizadas no fluxograma apresentado na Figura 1.
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Figura 1 - Fluxograma das etapas de anélise do processo
Fonte: ANTT
2. CARACTERISTICAS DA CONCESSAO
2.1. O sistema rodoviario explorado e objeto da referida concessdo compreende o trecho da BR 101/ES/BA: Entroncamento BA-698

(acesso a Mucuri) — Divisa ES/RJ, conforme imagem ilustrativa abaixo:
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Figura 2 - Mapa do trecho concedido
Fonte: ANTT
Os termos originais do contrato contemplam:
e Trecho Objeto da Concessio: BR 101/ES/BA - Entroncamento BA-698 (acesso a Mucuri) - Divisa ES/RJ
e Extensdo do Trecho Concedido: 475,9 Km
e Data da Assinatura: 17/04/2013
e |nicio da Concess3do: 10/05/2013
e Prazo da Concessdo: 25 anos

e |nicio da Cobranca de Pedagio: 18/05/2014
As pragas de pedagio estdo localizadas conforme exposto no tabela abaixo:

Tabela 1 - Localizagdo das pragas de pedagio

[Pracal[ kM |[  Municipio |
[ P01 ][ 1,0 |[ Pedro Canario |[Es]
[ P02 ][ 85,6 |[ Sdo Mateus |[ES]
[ po3 |[171,7][  Aracruz_ |[ES]
[ Po4 |[241,7][  serra  |[ES]
[ Pos |[320,8]] Guarapari |[ES]
[ pos |[398,5][ Itapemirim |[ES]
[ P07 |[452,0][ Mimoso do sul|[Es]

hitps://antt-hml.antt.gov.br/ecol01

APENDICE B - SUBTRECHOS DO SISTEMA RODOVIARIO?*
BR-101/ES/BA: Entr. BA-698 (acesso a Mucuri) — Divisa ES/RJ
km km  Extensao
Sub-treche De Para
inicial  final {km)
BA 939,2 9569 7.7 BA-698 (Mucuri) Divisa BA/ES
" ES 0.0 48,7 43,7 Divisa BAIES ES-421 (Conceicdo da Barra)
A 487 1385 asn ES-421 (Conceicdo da Barra)  Linhares
B 138,5 1205 52.0 Linhares ES-124 (Guarand)
c 1905 2293 3B ES-124 (Guarand) ES-261
D 2203 2574 28,1 ES-261 Acesso a Serra
E 257 4 ios.2 50.8 Acasso a Serra Aceaso Local
F Joe,2 T T 485 Acesso Local ES-146(B) (Aifreda Chaves)
G 357,7 4267 62,1 ES-146{B) {Alfredo Chaves)  ES-888 (Atllio Vivacqua)
1 426,7 4610 34,3 ES-489 (At Vivacgua) Divisa ES/RJ




Figura 03 — Subtrechos do Sistema Rodoviario
Fonte: PER

3, ANALISE DO MODELO ECONOMICO-FINANCEIRO (MEF)

3.1 A Modelagem Econdmico-Financeiro (MEF) apresentada pela ECO 101, denominado “MEF_ANTT — CENARIO 03.05.24”,
propde aproximadamente RS 7,07 bilhdes em investimentos em CAPEX e 3,3 bilhdes em OPEX, durante o prazo de 24 anos, que resulta da
soma dos 14 anos residuais do contrato original com a ampliagdo de mais 10 anos.

3.2. Havendo a celebragdo do Acordo, a concessiondria prevé um total de 179,11 km de obras de duplicagdes, a serem
implantadas em até 7 anos contados da celebragdo do Termo Aditivo ao Contrato de Concessdo. Os investimentos serdo concentrados entre
2025 e 2027, com cerca de 84,4 km de duplicagdes. Os trés primeiros anos também incluem o inicio da constru¢do dos Contornos de lbiragu
e Funddo, sendo estes com inicio previsto para o Ano 02 e finalizagdo no Ano 04. As demais obras de ampliagdo (subtrecho B, 1) e as faixas
adicionais (41,10 km, nos subtrechos H e A) serdo realizadas entre os anos 2028 e 2033.

ANALISE TARIFARIA

3.3. Nos processos de repactuacdo a diretriz de politica publica estabeleceu a previsdo inicial de 3 degraus tarifarios nos 3
primeiros anos da modernizagdo do contrato com patamares de 28,5%, 25% e 35% obtidos a partir da estruturagdo do Modelo Econémico-
Financeiro (MEF) cuja data base utilizada é Janeiro de 2023.

3.4. Os prazos previstos para a aplicagdo de tais degraus sdo, respectivamente, 62, 182 e 302 més, resultando em tarifas de RS 7,10
para cada 100 km no primeiro degrau, RS 8,90 no segundo degrau e RS 12,00 no terceiro. Deste modo, tem-se que a tarifa de pedagio,
observada na ampliagdo do prazo contratual e o degrau tarifario previsto neste Termo, foi definida conforme quadro abaixo:

Tabela 2 - Evolugdo Tarifaria

Tarifa Categoria 1
Variagdo

%

Tarifa quilométrica

Atual 5,52
6 meses pds acordo 7,10 28,5
18 meses pos 25
8,90
acordo
30 meses pos 35

12,00
acordo

Tkm homogénea

15,60
pds 102 ano
Fonte: ANTT
3.5. Considerando a tarifa vigente, nos termos da Deliberagdo ANTT N2 281/2023, a tabela 2 demonstra a evolucdo tarifaria a

partir da aplica¢do dos degraus indicados e contempla, ainda reclassificagao tarifaria prevista para o 102 ano de concessao, reclassificagao
esta vinculada a execugdo das obras conforme.

3.6. Salienta-se que, além do degrau tarifario previsto na politica publica, foi aplicado o mecanismo de reclassificacdo tarifaria
vinculada a execugdo de obras, alinhado com a politica tarifaria dos projetos da 52 etapa do Programa de Concessdes de Rodovias Federais -
PROCROFE. Esse mecanismo, ao estimular a execugdo de obras, visa aumentar a seguranca e fluidez do trafego dos usuarios em trechos
operacionais, fato esse que justifica a adogdo do aumento do valor da tarifa. Dessa forma, a reclassificagdo prevista é de 30% para conclusdo
das obras de duplicagdo e 5% para as faixas adicionais, resultando na estrutura tarifaria a seguir:

ESTRUTURA TARIFARIA DA PROPOSTA

Sem Conlomo de Linhares O
ecoin
econoooy
Obs.: Partindo da Tarifa média vigente [ Rs1a,40 [ R514,40 [ rs15.40 Jll Rs15.40 [l Rs15.60 Bl Rs15.60]
em 2024 de R$ 5,52 a cada 100 km m m i
R$12,00

R$8,90
R$7,10

Tarifa média inicial: RS 5,52

+28,6%  +256,0% +36,0%

Data base: Jan/2023 Tarifa média por 100/km

2025 2026 2027 2028 2020 2030 2031 2032 2033 2034 2035-2048

Gréfico 1 - Tarifa de pedagio por praga do projeto proposta
Fonte: Proposta da Concessionaria ECO101

3.7. A conjugacdo das obras e das tarifas propostas apresenta a seguinte evolugdo:



Evolugao Tarifa x Capex x Opex
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Grafico 2 - Evolugdo tarifa x CAPEX e OPEX (em milhdes)
Fonte: Proposta da Concessionaria ECO101

3.8. Além disso, destaca-se que a modelagem prevé o langamento de 1% da receita bruta para a conta de Recursos Vinculados e
1% da receita bruta para compor a Verba de Resiliéncia Climatica. Destaca-se que o valor para ressarcimento dos Estudos de Relicitacdo, via
CAPEX, é de RS 8.758.926,62 (data base de jan/23). Adicionalmente, registre-se que foi apresentado, pela INFRA S.A , também a titulo de
ressarcimento dos estudos, o valor de RS 9.311.322,70, sendo este referenciado a data base de fev/2024 e deflacionado por IPCA para
jan/23. Por fim, também foi previsto na modelagem o ressarcimento da B3, no valor de RS 968.548,84.

TRAFEGO

3.9. A analise da consisténcia das projecoes de trafego pedagiado nas pragas da Eco 101 é baseada, inicialmente, na comparagdo do
volume apresentado pela concessionaria, em sua modelagem financeira, com o trafego realizado em 2023 de acordo com a Base de Dados
Abertos desta Agéncia.

3.10. De acordo com a Base de Dados Abertos, para o ano de 2023, o volume equivalente de veiculos de passeio na Praga P1 (Pedro
Candrio) atingiu 1,125 milhdes eixos eq./ano e 4,645 milhdes de eixos eq./ano na praga P4 (Serra). Em relagdo ao volume equivalente de
veiculos comerciais nas mesmas pragas e mesmo ano, a P1 registrou 3,080 milhdes de eixos eq./ano e a P5 (Guarapari), o volume passante
atingiu 7,514 milhdes de eixos equivalentes/ano.

veiculos de passeio-2023 veiculos comerciais-2023
3.11. Se considerado o total de eixos equivalentes, os volumes pedagiados em 2023 na Ecol101 variaram entre 4,204 milhdes de

eixos equivalentes/ano na pracga P1 e 11,419 milh3des de eixos equivalentes na praga P4 (Guarapari). Se considerada a soma dos volumes das
7 pragas, observa-se que o volume pedagiado na concessdo Eco101 em 2023 foi igual a 18,6 milhGes de eixos equivalentes/ano, no caso de
veiculos de passeio, 40,5 milhdes de eixos equivalentes/ano, no caso de veiculos comerciais, e 59,1 milhdes de eixos equivalentes/ano, no
caso de todos os veiculos (ou seja, de passeio e comerciais).

total de veiculos-2023 total de veiculos-2023
11.419

il

3.12. A andlise de conformidade referente a proposta de modernizacdo contratual da concessdo Ecol01 foi realizada de forma a
comparar as projecoes de trafego apresentadas pela Concessionaria com respectivos volumes realizados nas pragas, segundo informagdes
oficiais desta Agéncia. Tendo em vista que a Ultima versdo das proje¢Oes de trafego para as pragas da Eco101 foi disponibilizada a partir de
2025, foi necessario projetar, internamente, o trafego realizado de 2023 para o ano de 2025, considerando a expectativa de crescimento do
trafego em fungdo do cendrio econémico futuro e do histdrico passado da Concessaol.
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3.13. Cabe destacar que, o trafego utilizado no modelo econémico-financeiro tomou como base:
a) o crescimento do PIB elaborado pela FOCUS/BACEN (boletim de 01/03/2024) até 2026;
b) crescimento do PIB elaborado pela OCDE para o longo prazo (2027 a 2048); e
c) aelasticidade do crescimento de trafego com base no fluxo de veiculos da BR-101.

3.14. As préximas figuras indicam que ha conformidade no trafego projetado pela Ecol01, para o ano de 2025, em relagdo aos
respectivos valores projetados internamente para cada praga de pedagio e categoria veicular (veiculos de passeio, veiculos comerciais e
total de veiculos). Se considerado o volume equivalente total da concessdo, os valores projetados da Eco101 sdo apenas -1,2% menores que
os projetados internamente, no caso de veiculos de passeio, e 2,0% maiores, no caso de veiculos comerciais. Se considerado o total de todos



os veiculos, a diferenga entre a projecdo da Ecol101 e a projegdo interna é de somente 1,0%.
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3.15. Portanto, de maneira geral, o tréfego do estudo apresentado pela ECO 101 de 62,7 milhdes de eixos equivalentes/ano para o
ano 1 do MEF, ou seja 2025, se mostra aderente ao histérico dos dados de trafego da ANTT.

3.16. Cabe observar, no entanto, que os graficos consideram, apenas para efeito de comparacgdo, a contribuicdo das motocicletas
no calculo dos equivalentes veiculares, embora futuramente essa categoria veicular deixara de ser tarifada em conformidade com as
premissas de politica publica vigentes. Segundo as projecGes apresentadas pela Eco101, o percentual de redugdo dos volumes equivalentes
é de 0,944% (aplicado sobre o volume equivalente total), muito proximo aos valores observados nas pragas de peddgio no ano de 2023,
como mostra a figura a seguir.

Percentual de motos em relagdo ao volume equivalente

1,170%

1,143% 0,944%
B
_______ 0892 _ 0909% 0931% el 0909%
0,784%
0,438%
P1 P2 P3 P4 PS P& P7 Concessdo

=== Realizado 2023  ===== proje¢do Eco101

3.17. Ademais, considerando ainda o histérico dos 10 anos de concessdo obtidos pela GEGEF/SUROD/ANTT, ratifica-se que o
percentual de 0,944% de isencdo de motos se mostra aderente aos dados da agéncia.

Motorcicletas - ECO 101
Anad Al Ano3 o & Ano s Ano € Ane T Anc B Ano 3 Ano 10
o | 14
= i - - | ASK 2R0 O 4 1A a7y &64 K540 466, 1061,00 il L5
Mortante manadiclete EesiRa 132462353 1834 106,66 1588715 43 181979992 L7T24.06503 1.894.8200,73

1.432.268,83
0,881%

3.18. E vélido ressaltar que a moderniza¢do da 52 etapa do PROCROFE contempla a isen¢do de motos na modelagem, para tanto,
faz-se necessario pontuar quanto ao calculo do percentual de motos utilizado.

3.19. Os proximos graficos mostram as projecdes de trafego ao longo de todo o horizonte de 24 anos de andlise, ou seja, entre
2024 e 2048, para cada uma das pragas de pedagio, indicando consisténcia entre volumes projetados nos primeiros, em relagdo aos valores
realizados em 2023 e projetados até 2025, conforme mencionado anteriormente.
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veiculos de passeio - Praga P2 veiculos comerciais - Praga P2
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3.20. As proximas figuras apresentam a projecdo do numero de eixos equivalentes para toda a Concessdo no periodo entre 2025 e

2048, sendo taxa média de crescimento igual a 1,90% a.a. para veiculos de passeio, 2,07% a.a. para veiculos comerciais e 2,02% a.a. para a
soma dos veiculos e um CAGR de 1,89%.
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3.21. Ainda em relagdo ao trafego, foi previsto na modelagem o impacto do Desconto para Usudrio Frequente (DUF) e do Desconto
Basico de Tarifa (DBT). Destaca-se que o DUF possui percentuais diferentes por praga, baseados na pesquisa Origem Destino, resultando em
uma média de 2,78% por praga.

OPEX

3.22. Os custos operacionais (OPEX), conforme a aba “OPEX” do MEF, constante da proposta apresentada, partem de um valor
total de RS 137,4 milhdes para o primeiro ano da repactuacdo. Este item possui o menor investimento no ano 4 (RS 134,2 milhdes) e atinge
seu apice no Ultimo ano da proposta (RS 142,1 milhdes).

3.23. O Gréfico 03, apresenta a evolugdo dos investimentos em OPEX durante a vigéncia da prorrogagao pleiteada.
Investimento OPEX (RS Mi)
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Gréfico 3 - Evolugdo investimentos em OPEX
Fonte: Fonte: Proposta da Concessiondria ECO101
3.24. Cabe observar que o valor de Opex da aba “CP” do MEF da proposta considera ainda itens tais como: Verba de Fiscalizagdo,

Seguros e Garantias, Consultorias Técnicas e estudos, Servigos Financeiros, Controladoria e Tl, Verificador Independente, Recurso Vinculado
e B3 Bolsa de Valores (apenas ano 1).

3.25. Os custos operacionais (OPEX) apresentados no MEF, partem de um valor total de RS 137,4 milhdes para o primeiro ano da
modernizagdo, valor ligeiramente maior (1,80%) do que o realizado pela prépria Concessiondria nos ultimos 4 anos, que foi
aproximadamente de RS 135 milh&es, conforme dados disponiveis nas demonstracdes financeiras publicadas até o ano de 2022. E, para o
prazo proposto de 24 anos observa-se um CAGR de 0,14% a.a. Sobre esse ponto, vale ressaltar que o ano 4 é o de menor investimento em
CAPEX, depois deste ponto, a varidvel segue em uma tendéncia ascendente constante até o ano 24.

3.26. Sobre o assunto, devido a modernizagdo do contrato observa-se um aumento do OPEX inicial, um ganho de eficiéncia em
médio prazo e um aumento gradativo a longo prazo. Nesse sentido, para a readaptacdo e otimizacdo do contrato de concessdo da ECO 101
foi estabelecido as premissas e parametros adotados do modelo 52 etapa. As principais adaptagoes se referem a flexibilizagdo dos tempos
de atendimento médico e mecanico, as obriga¢des relacionadas aos sistemas de monitoramento e a introduc¢do de padrdes de desempenho
socioambientais da International Finance Corporation (IFC).

3.27. Reforga-se que os quantitativos do sistema operacional relacionados ao atendimento ao usuario foram mantidos no valor
existente, com excecdo do CFTV e Sistema de Controle de velocidade — fixo, que foram ampliados conforme padr&es da 52 Etapa. Os valores

do PER original e os propostos para o periodo pds repactuagdo compdem os quadro comparativo, sendo a Tabela 3 demonstrando os
quantitativos e a Tabela 4, os tempos de atendimento:

Tabela 3 — Comparativo de quantitativos do Sistema Operacional

. . " . Quantidade PER Quantidade prevista
Sistemas de Controle e Monitoragdo de Trafego e ITS ECO 101 anterior PER ECO 101 atual

SAT - Sistema de Andlise de Trafego 10 10

CFTV - Circuito Fechado de TV - Rodovia 20 156

CFTV - Circuito Fechado de TV - EdificacGes - 33

CFTV - Circuito Fechado de TV - Passarelas - 63
PMVf - Painel de Mensagem Varidvel - fixo 10 10

PMVm - Painel de Mensagem Variavel - mével 4 4




SDA - Sistema de Detecgdo de Altura 6 8
SCV - Sistema de Controle de velocidade - fixo 20 114
SCV - Sistema de Controle de velocidade - mével 10 -
SMM - Sistema de Monitoramento Meteoroldgico 2 2
Totem de Autoatendimento - 12
SAU — Servigo de Atendimento ao Usuario
VIT - Viatura de Inspegdo de Trafego * 12 12/6

APH - Atendimento Pré-Hospitalar - Ambuléncia Tipo C 8 8
APH - Atendimento Pré-Hospitalar - Ambuldncia Tipo D 4 4
Serv. de Atend. Mecanico - Guincho Leve 12 12

Serv. de Atend. Mecanico - Guincho Pesado 6 6

Serv. de Atend. a Demais Incidentes - CA Pipa 3 3
Serv. de Atend. a Demais Incidentes - CA Apr. de 3 3

Animais
EdificacGes

CCO - Centro de Controle Operacional 1 1
BSO/SAU - Servigo de Atendimento ao Usudrio 12 12
Pracas de Pedagio 7 7

PPVf - Posto de Pesagem Veicular Fixo 4 4

PPD - Ponto de Parada e Descanso para caminhoneiros - 2

Tabela 4 - Quadro comparativo de tempo de atendimento

Item Operacional PER vigente ECO101 PER 52 etapa
Ambulancia tipo C 15 min em 100% das ocorréncias 20 min em 90% / 30 min 10%
Ambulancia tipo D 60 min em 100% das ocorréncias 60 min em 90% / 120 min em 10%
GL 15 min em 100% das ocorréncias 60 min em 90% / 120 min em 10%
GP 60 min em 100% das ocorréncias 90 min em 90% / 180 min em 10%
Pipa 100 min 120 min em 90% / 240 min em 10%
Apreensdo de animais 100 min 120 min em 90% / 240 min em 10%

. ; 1 a cada 45km Pré-CFTV 90 min
Inspegdo de Trafego - - -
90 min P6s-CFTV 180 min

INVESTIMENTOS

3.28. Em relagdo aos investimentos a serem realizados apds a celebragdo do Acordo ora em curso, observa-se, no Grafico 4,
elaborado a partir da proposta apresentada, que os dois principais grupos de investimentos sdo os Programas de Conservacdo Especial
(49%) e de Obras de Ampliagdo de Capacidade (42%) e outras melhorias, sendo estes condensados nos sete primeiros anos.

3.29. Salienta-se que, apds o 82 ano, o dispéndio com Programas de Conservacdo Especial passa a ser o item com maior
investimento dentre as obras e servigos executados.

Detalhamento Capex

8 ] 10 1 12 13 14 15 16 1 18 19 20 2 2 23 24

Amplis;Eo de Capacidade e outras meihorias E SISTEMAS E EQUIPAMENTOS DO SISTEMA R(

Grafico 4 - Distribuicdo do CAPEX (ANTT)
Fonte: Proposta da Concessiondria ECO101

3.30. Considerando os sete primeiros anos da proposta, nota-se que aproximadamente 65% dos investimentos estdo concentrados
em Obras de Ampliagdo de Capacidade.

CUSTOS (ANALISE PARAMETRICA)

3.31. Durante as discussdes no ambito da Secex Consenso, a INFRA S.A foi incitada pela Secretaria Nacional de Transportes
Rodoviarios - SNTR, a se manifestar em relagdo ao atendimento a Portaria 848/2023 acerca da proposta de modernizacdo contratual
apresentada pela ECO 101. Na ocasido, a Superintendéncia de Projetos Rodovidrios - SUROD da INFRA S.A exarou o Relatério de Analise
Preliminar de Admissibilidade da proposta, no dia 01/03/2024, o qual constard como anexo ao Termo de Autocomposic¢io.



3.32. Baseado nesse Relatério de Admissibilidade da SUROD/INFRA S.A, as discussdes no ambito SecexConsenso/TCU focaram nos
pontos de divergéncias relevantes citadas no relatdrio que se constituiam nos investimentos relacionados a duplicagdo das pistas que
apresentaram valores médios 1,4 vezes maior que os custos paramétricos levantados e o contorno que apresentou valor 2,75 vezes maior

3.33. Considerando a aba “DETALHAMENTO CAPEX” do “MEF_ANTT — CENARIO 03.05.24” o custo paramétrico de duplicagdo por
quilémetro, considerando as obras dos Subtrechos B, C, D, F, G e | explicitado pela ECO 101, é de RS 8.938.658,32. E, considerando as
memodrias de célculo das duplicagGes, cuja base é o SICRO janeiro 2023, e disponibilizadas pela concessionaria no ambito das discussdes da
Secex Consenso, foi possivel depreender que a pavimentagdo é o servigo com custo mais representativo dentro da obra de duplicagdo,
seguido pelos servigos de drenagem e escavagdo. Com excegdo do trecho I, o qual deve receber um tratamento para o solo mole presente
no trecho em questdo, conforme demonstra os gréficos a seguir:

Servigos de Composi¢do Eco101 trecho C Servigos de Composigdo Eco101 trecho |

PAVIMENTAGAO
DRENAGEM

EscavAco

soLomoLe
EMPRESTIMO £ BOTA-FORA
DISPOSITIVOS DE SEGURANCA
ATERRO

conTENGEES
PROTECAOVEGETAL
WUMINACEO

Ll NAUMQEOHDRIZDNTAI
OBRAS COMPLEMENTARES
LIMPEZA DO TERRENQ
S\NﬂUZAGAD VERTICAL

Servigos de Composigdo Ecol01 trecho D

PAVIMENTACAD

ESCAVACAO

DRENAGEM

DISPOSITIVOS DE SEGURANCA
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ATERRO

EMPRESTIMO E BOTA-FORA

LIMPEZA DO TERRENO

SOLOMOLE
PAVIMENTAGAQ
DISPOSITIVOS DE SEGURANGA
DRENAGEM

ESCAVACAO

EMPRESTIMOE BOTA-FORA
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SINALIZACAD HORIZONTAL

SINALIZACAO VERTICAL

Servigos de Composigao Eco101 trecho B

PAVIMENTACAD

DRENAGEM

ESCAVACAO

DISPOSITIVOS DE SEGURANCA
ILUMINACAQ

ATERRO

PROTECAOQ VEGETAL
SINALIZAGAO HORIZONTAL

_ LIMPEZADO TERRENO | 0,61%

PROTECAO VEGETAL

SOLOMOLE | 0,52%

SINALIZAGAO HORIZONTAL N

CONTENCBES | 0,49%

SINALIZACAOVERTICAL
OBRAS COMPLEMENTARES | 0,48%

ILUMINAGAO EMPRESTIMO E BOTA-FORA | 0,32%

CONTENGOES SINALIZAGAO VERTICAL | 0,25%

Servigos de Composi¢do Eco101 trecho G
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SINALIZACAO VERTICAL

3.34. A titulo de comparacdo, s3o indicadas as composicdes de valores por quildmetro de duplicagio dos seguintes projetos: BR-
381 e Rota do Zebu. Foram adotados estes estudos, uma vez que sdo projetos que se assemelham, em partes, pelo relevo do trecho da BR-
101 concedido a ECO101, além da regido geografica. Para este comparativo, os estudos supracitados foram atualizados para a data-base de
jan/23.

Servigos de Composicdo Rota Zebu Servigos de Composicdo BR-381

PAVIMENTAGAQ PAVIMENTACAO

CONTENGOES
ESCAVACAD

DISPOSITIVOS DE SEGURANGA
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DISPOSITIVOS DE SEGURANCA
EMPRESTIMO E BOTA-FORA
EMPRESTIMO E BOTA-FORA
DRENAGEM DRENAGEM
LIMPEZA DO TERRENO ATERRO
ILUMINACAD
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OBRAS COMPLEMENTARES

PROTECAO VEGETAL

SINALIZAGAO VERTICAL
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3.35. Portanto, nesta comparagdo ha uma aderéncia entre a composi¢do das duplicagGes no subtrecho da ECO 101 e a distribuigdo
dos custos dos projetos Rota do Zebu e BR-381.

3.36. Reforga-se que quando comparado o custo médio entre os estudos citados acima e da ECO 101, identificou-se uma diferenca
de aproximadamente 12% acima do valor médio da Rota do Zebu e BR-381, com custo médio de RS 6.285.175,44 e RS 9.616.087,91,
respectivamente, sendo a média de RS 7.950.631,67 por quilometro. A concessiondria justifica a relevancia do seu custo devido a presenca



de solo mole.

3.37. Ainda de acordo com o arquivo “MEF_ANTT — CENARIO 03.05.24”, para os contornos previstos no estudo da BR-101, o custo
médio é de RS 19.799.254,17, considerando os contornos de Ibiracu e Funddo. Contudo, estd sendo considerado neste custo as pistas,
dispositivos, acessos, intersecao e retornos.

3.38. A concessionaria apresentou a memoaria de calculo dos contornos, base SICRO janeiro 2023, onde foi possivel isolar o custo
das pistas no contorno, para que assim fosse possivel o comparativo paramétrico. Deste modo, o custo por quilometro para os contornos é
de RS 11.691.628,84.

3.39. Para esta obra de ampliagdo, a pavimentagdo representa o maior custo seguido pelos servigos de escavagdo e drenagem,
como demonstrado nos graficos abaixo.

Servigos de Composi¢do Servigos de Composi¢dao
Ecol101 Contorno de Ibiragu Eco101 Contorno de Funddo

PAVIMENTACAO PAVIMENTACAO

ESCAVACAD EscAVACAD

DRENAGEM
DRENAGEM
DISPOSITIVOS DE SEGURANCA
DISPOSITIVOS DE SEGURANCA
PROTECAO VEGETAL
PROTECAO VEGETAL
LIMPEZA DO TERRENO
LIMPEZA DO TERRENO
ATERRO

ATERRO
EMPRESTIMO E BOTA-FORA

SINALIZAGAO HORIZONTAL SINALIZACAO HORIZONTAL

SINALIZAGAO VERTICAL SINALIZACAO VERTICAL

3.40. Para o comparativo paramétrico, considerou-se o contorno dos estudos dos Lotes 3 e 6 do Parana, uma vez que dentre os
contornos duplicados, o Lote 3 apresenta uma distribuicdo de servigcos similar a apresentada pela ECO 101, sendo pavimentag¢do, escavagao
e drenagem como itens mais expressivos na composi¢do, enquanto o Lote 6 apresenta uma extensdo similar ao previsto pela
concessiondria. Para estas obras de ampliagdo de capacidade, o custo por quilometro é de RS 13.207.399,11 e RS 9.417.392,85,
respectivamente, sendo a média ponderada de RS 10.049.060,56. Valor este abaixo do apresentado pela concessionaria.

3.41. Contudo, quando comparado os servicos de composi¢do, os contornos dos Lotes 3 e 6 do Parand apresentam uma
distribuicdo semelhante aos projetos de contornos considerados neste estudo, conforme indicado nos graficos abaixo.

Servigos de Composicdo Servigos de Composigéo Lote 3 - Parand
Lote 6 - Parana
PAVIMENTO
PAVIMENTO ESCAVACAD

ATERRO
Escavacho
DRENAGEM

DISPOSITIVOS DE SEGURANGA LIMPEZA DO TERRENO
EMPRESTIMO F BOTA-FORA

DRENAGEM
CONTENCOES

CONTENGOES 0% SOLOMOLE

- DISPOSITIVOS DE SEGURANCA
sinauzachoverTicat | o,46%

SINALIZACAQ HORIZONTAL

SINALIZAGRO HORIZONTAL
¢ 1% SINALIZACAOVERTICAL

3.42. Ainda vale frisar que, no Relatério de Admissibilidade da SUROD/INFRA, em rela¢do aos custos médios considerados foram
baseados em obra de contorno de pista simples e ndo compuseram o custo total dos contornos acessos, intersecgdes e retornos. Portanto,
nao caberia uma comparagao direta com os custos apresentados pela proposta da ECO 101.

3.43. Por fim, para as faixas adicionais, o custo médio considerado pela concessiondria ECO101 é de RS 3.618.989,00. Este valor foi
adotado com base no Relatério de Andlise Preliminar de Admissibilidade da INFRA S.A, no qual a estruturadora apresentou custo
paramétrico com base nos seguintes estudos: BR-116/465/493/RJ/MG, BR-040/495/MG/RJ. BR-381/MG, BR-53/080/414/TO/GO. Rota do
Pequi, rota dos Cristais, Rota Sertaneja, Rota do Pantanal, Rota do Zebu, PR Vias. Vale reforcar que a data base adotada pela INFRA S.A é
outubro/2023, ndo sendo deflacionado pela concessionaria.

OBRAS DO PROJETO / SINTESE DAS INTERVENCOES PREVISTAS

3.44. O comparativo da proposta com as obras incluidas, modificadas e excluidas em relagdo ao PER do contrato original, esta
anexado ao Termo de Autocomposi¢do.

3.45. Abaixo segue um resumo do quantitativo das obras de ampliagdo de capacidade e melhorias da proposta da concessiondria,
de acordo com o cronograma da frente de servigo.

Tabela 5 — Quantitativo de Obras por ano

Obras de Ampliagdo de Capacidade e 102 ANO -
Unid. | 12 ANO | 22 ANO | 32 ANO | 42 ANO | 52 ANO | 62 ANO | 72 ANO | 82 ANO | 92 ANO TOTAL
outras melhorias 302 ANO
Duplicagdes km 49,50 15,20 8,00 14,90 69,00 - 64,81 - - 221,41
Faixas Adicionais km - - - - - - 16,80 - 24,30 - 41,10
Vias Marginais km - - 9,45 22,41 - - - - 3,14 - 35,00
Interse¢des Novas e Melhorias Unid. - 3,0 - 2,0 1,0 - 2,0 1,0 - 7,0 16,0
Corregdes de Tragado km - 1,0 1,0 7,0 9,0 - 2,0 - - - 20,00
Ciclovias km - 6,00 - - - - - - - 6,00
OAE Unid. - 4,0 10,0 4,0 9,0 4,0 - - - - 31,0
Passarelas Unid. - 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 24,0 40,0




3.46. Adicionalmente, foram previstos dois Pontos de Parada e Descanso (PPD) até o 22 ano de concessdo. Destaca-se que os gastos
com Policia Rodoviéria Federal (PRF) s3o de RS 27,8 MM, em atendimento a diretriz de politica publica formulada pelo Ministério dos
Transportes, sendo considerados itens de infraestrutura acesséria para a PRF limitados a 0,5% em termos de impacto na tarifa basica de

pedagio.

PARAMETROS FINANCEIROS DO PROJETO

3.47. Destaca-se que, considerando osaspectos financeirostrazidos pela concessiondria, o valor de equityprevisto é de RS 379,2
milhdes.
3.48. E importante informar que, quando se iniciam os estudos para uma nova concessdo é necessaria uma estimativa sobre a

rentabilidade futura do projeto. Assim, o WACC (Custo Médio Ponderado de Capital) corresponde a uma taxa minima aceitdvel para o
retorno de investimentos em um projeto de concessao, além de ser possivel definir as tarifas a serem praticadas futuramente.

3.49. O WACC é responsével pelo equilibrio econdmico-financeiro de um contrato. No caso de uma futura licitagdo, esse valor
indica o nivel de riscos do projeto.

3.50. Em dezembro de 2022, foi aprovada pela ANTT a metodologia de cdlculo do WACC para o setor de rodovias federais
concedidas, bem como da prdpria atualizacio da taxa do WACC, conforme previsto na Resolug¢do 4.075/2013. Assim, foram publicadas pela
ANTT as seguintes resolugdes:

| - Regulamentagdo da metodologia de estimativa do Custo Médio Ponderado de Capital (Resolucdo 6.003/2022);

Il - Regulamentagdo da Metodologia para Avaliagdo do Nivel de Risco em ConcessGes Rodovidrias (Resolucdo 6.002/2022);
e

Il - Aprovagdo dos valores do spread (WACC) para definicdo do Custo Médio Ponderado de Capital regulatério para o setor

de rodovias(Resolucdo 6.004/2022).

3.51. Dentre os aprimoramentos, além de maior detalhamento da metodologia, permitindo replicabilidade e controle por toda
sociedade, destaca-se que a partir de janeiro de 2023, o WACC regulatério, aplicado como taxas de descontos aos fluxos de caixa
construidos para os estudos de projetos de concessdo e na inclusdo de novos investimentos em contratos vigentes, passara a depender do
nivel de risco associado ao projeto.

3.52. Além disso, o WACC passou a ser representado como um adicional de taxa (spread) acima da Taxa de Longo Prazo (TLP), a
qual é atualizada mensalmente. Ja a atualizagdo do spread aplicado a TLP é fixada trienalmente.

RISCO CRITERIO MR  Pesos NRP  CMPCH
‘Yolume de Trafego PRECISAO NA ESTIMATIVA DO YOLUME PEDAGIADO 0,00 30,77
- . ESTAGIO DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL 080 567
Condicionantes das licengas
SENSIBILIDADE AMBIENTAL 1,00 564
iy EXTENSAD EM AREA URBANA 200 24%
Interferéncias e

2.4%
38%

LEVANTAMENTO DE INTERFERENCIAS
CUSTOS RELATIVOS DAS DESAPROPRIAGOES E DES

D iacd 428 Risco1| CR1
it SENSIBILIDADE SOCIOAMEIENTAL 38% '
LEVANTAMENTO DAS DESAPROPRIAGOES EDESOC 300 38%
‘ RELEVO MONTANHOSO 300 102
Se""";"sc‘;?:iz?b'as % | TRECHOS GREENFIELD E TUNEIS 000 102%
AMPLIACAD DE CAPACIDADE 300 102%
Cronograma CONCENTRAGAO DE INVESTIMENTOS 200 13%
3.53. E importante esclarecer que, conforme art. 72 do Anexo da Resolugdo n? 6.003/2022, o WACC regulatério pode assumir

quatro valores diferentes de acordo com o risco do projeto: CR 0, CR 1, CR 2 e CR 3. De acordo com as informagdes encaminhadas pela
concessionaria ECO101 e a nova metodologia do WACC, o calculo do NRP indicou um valor de 42,8 (Risco 1). Ou seja, CR1 e, portanto, de
acordo com a metodologia vigente o WACC resultante é de 9,21% a.a. em termos reais.

Participagio de cada risco
G ograma; 7.5
Nivel de Risco do Projeto [NRF) 42,8
Serviied do PER ¢ obras da concensdo, 20,40
Classificagio CR1
Spread CR1 3.57% Drssproprisiie & darccupsites, 7.05
+ +
TLP pre 5.59‘3@ Imterteriacas; 4,00
CMPCr 9,21% Condicionanss 252,99
| )
Volume de Trafego, 0,00
4. CONSIDERAGOES FINAIS
41. Tendo em vista o relatado nesta Nota Técnica e considerando a dindmica do processo em curso, foram apresentados, de

forma sucinta, os aspectos técnicos da proposta de moderniza¢ido do Contrato de Concessdo decorrente do Edital n2 01/2011 firmado com a
ECO 101 Concessionaria de Rodovias S.A, e, referente a exploragdo da rodovia BR 101/ES/BA.

4.2. No desenvolvimento deste procedimento, foram adotados valores paramétricos extraidos de projetos de concessdo em curso
nesta Agéncia e consideradas as premissas de politica publica exaradas pelo Ministério dos Transportes, em especial a Portaria MT N2
848/2023 e os parametros utilizados nos projetos da 52 Etapa do Programa de Concessdes de Rodovias Federais, visando a atualizacdo e a
modernizagdo contratual.


https://www.in.gov.br/web/dou/-/resolucao-n-6.002-de-22-de-dezembro-de-2022-453462959
https://www.in.gov.br/web/dou/-/resolucao-n-6.002-de-22-de-dezembro-de-2022-453462959
https://www.in.gov.br/web/dou/-/resolucao-n-6.002-de-22-de-dezembro-de-2022-453462959

4.3. Por fim, é relevante frisar que o presente procedimento de repactuagdo serd submetido ao processo concorrencial,
permitindo aos eventuais competidores a verificagdo dos valores adotados e a proposi¢do de condigdes que possam ser ainda mais
benéficas para o usuario da rodovia.

Atenciosamente,

(assinado eletronicamente)
Nilton Cesar de Souza
Coordenador de Modelagem de Projetos 4

De acordo,
(assinado eletronicamente)
Nilson Correa Gonze
Gerente de Modelagem Econdmico-Financeira - Substituto
De acordo,

(assinado eletronicamente)
Marcelo Cardoso Fonseca
Superintendente de Concessao da Infraestrutura
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